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La pr6sente invention concerne un fauteuil 
multiplaqe perfection™* pour v^hicules de transport a haute 
density de passagers tels que les aerodynes. 

On sait que, dans les implantations de haute 
density des moyens de transport, notamment dans les avions, 
la largeur des places a 6ti r^duite pour que la density de 
passagers soit maximum. 

Dans une telle configuration, les largeur s 
d'accoudoirs sont n£cessairement r&Juites, ce qui conduit k 
une gSne des passagers imm^diatement voisins par le fait de 
la position sensiblement identique des coudes sur l'accoudoir 
commun par rapport k la position assise normale des 
passagers. 

Par ailleurs, en raison de la largeur r^duite des 
places ainsi que du faible pas entre deux rangees successives 
de fauteuils alignes, se posent des probl&nes de s^curitS 
quant aux ceintures de sficuritS de places contiguSs et aux 
difficult^ d f Evacuation dans les configurations dites 
■standard* et de "crash" sur les avions. 

Enfin, avec les fauteuils alignes actuellement 
connus, se pose pour le personnel de bord la difficult^ de 
verifier, au moment du dteollage et k I'atterrissage, la 
verticalitS des dossiers des places dont le basculement 
provoque le dEplacement d'assise. 

La' pr^sente invention concerne un fauteuil 
multiplace perfection^, notamment pour avion, qui permet non 
seul^ment d'6liainer les inconvenient* inh^rents aux 
^^^$P^^tign6s actuellement utilises, mais encore 
^^ftliorer dans de notables proportions tant les conditions 
"^^^sH? lt6 le confort des passagers. 

f S^^^^^ r : Le fauteuil multiplace perfectionnS conforme k 
1' invention est caract£ris£ en ce qu'il comprend : un 
piStement d f un type quelconque connu pour la fixation de 
I 1 ensemble sur le plancher du v£hicule ; une embase ou 
structure solidaire dudit pi6tement et agencee pour servir 
d 'assise fixe a un nombre pair ou impair de places unitaires 
de m ernes hauteur, largeur et profondeur et dont les 
accoudoirs sont communs entre la place centrale et les 
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places later ales, ladite place centrale etant decalee en 
avant, dans son ensemble, par rapport aux places later ales 
placees dans le meme alignement, d'un intervalle permettant 
au passager" de la place centrale d'etre en avant des passagers 
5 immediatement voisins. 

D'autres caractSristiques, avantages et 
particular ites de 1* invention ressortiront de la description 
qui en est donnee ci-apres en reference aux dessins annexes 
representant, schematiquement et simplement a titre 
10 d'exemple, une forme de realisation possible de ladite 
invention. 

Sur ces dessins : 

la figure 1 est une vue de face d'un fauteuil 
triple cOnforme a la presente invention t 

la figure 2 en est une vue de dessus ; 
la figure 3 est une vue en bout de deux fauteuils 
triples en place l'un derriere l'autre ; et 

les figures 4 et 5 sont deux vues schematiques en 
perspective permettant de mettre en evidence les avantages du 
fauteuil selon 1' invention represents sur la figure ± ; pax 
rapport a un fauteuil class ique a alignement represente sur 
la figure 5. 

Le fauteuil conforme a 1' invention represente a 
titre d'exemple sur les dessins est constitue * d'un 
25 pietement d'un type quelconque connu approprie designe par la 
reference generate 1 assurant la fixation de 1 'ensemble sur 
le p^ncber^U: y^hicuXe' j d'une embase ou structure solidaire 

d0dtt |^^fe par 13 r6£ «ence generate 2 et qui 

est ag^n^^j f aeon aVservir d' assise fixe a un nombre pair 

30 ou -^^^^M^^' en ^occurrence trois assises 3 ft , 3 B , 
3 C ; ^^a^re accoudbirs 4 A , 4 0 , 4 C , 4 0 dont les accoudoirs 
centraux 4 fi et 4 C sont communs entre la place centrale 3 n et, 
respect ivement, les places laterales 3 A et 3 C ; de trois 
dossiers 5 ft , 5 B et 5 C avantageusement inclinables par rapport 

35 a 1' embase ou structure fixe 2 ; et de trois tablettes 
repliables 6 A , 6 B et 6 C . 

Conformement a la caracteristique de base de la 
presente invention, l'assise fixe de la place centrale 3« est 
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d^calee d ! un intervalle A, de l'ordre de 50 mm, en avant par 
rapport a 1 'assise fixe des places lat£rales 3 A et 3 C qui eux 
restent dans l'alignemeht l'un de l'autre. Le dossier 5 U et 
la tablette 6 B de la place centrale sont egalement decales en 
avant du meme intervalle A par rapport aux dossiers 5 A , 5^ et 
aux tablettes 6 A et 6 C des places lat^rales. Enfin, les 
accoudoirs 4 B , 4 Q communs entre la place centrale 3 fi et les 
places latSrales 3 A et 3 C sont prolong^s vers 1' avant d r une 
longueur' egale a l f intervalle A, ce qui permet de d^caler 
Egalement vers 1' avant, de ce meme intervalle A, les 
accrochages des ceintures de securite schematisees par les 
f leches P fi de la place centrale 3 B par rapport aux 
accrochages des ceintures de securite P A et P c des places 
lat^rales 3 A et 3 C . 

II est k noter par ailleurs que, comme cela 
apparalt sur la figure 3, le pas P entre deux rangees 
successives de fauteuils triples conforme &. 1' invention reste 
inchang6 par rapport & celui qui serait utilise pour deux 
rangees de fauteuils en alignement class iques. 

Si l'on se z6£bze maintenant plus particuli&re- 
ment aux figures 4 et 5, on constate que dans une 
configuration classique la largeur r^duite d'un accoudoir 
commun, tel que 4 entre deux places contiguSs S 1 et S 2 
conduit h une g&ie des passagers imm^diatement vols ins P 1 et 
Pj par le fait de la position sens iblement identique des 
coudes et C 2 sur I 1 accoudoir commun 4 par rapport h la 
position assise normale desdits passagers P^ et P 2 * Par 
ailleurs , 4 , il est bien connu qu'en raison de la largeur 
geduite des places ainsi que du faible pas entre deux rangees 
success ives, se posent des probl&mes de s6curit6, d'une part, 
^i^ice^^que les ceintures de securite des places voisines 
risquent d'etre confondues les unes avec les autres et, 
d'autre part, en ce que les passagers eprouvent des 
difficult^ d f evacuation dans les configurations dites 
"standard" et de "crash" sur les avions. 

Snfin, les fauteuils actuellement utilises 
comportent souvent des dossiers basculables par deplacement 
d'assise, phenomene que le personnel de bord d'un avion a 
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toujours une grande difficulte a verifier par la vertically 
des dossiers durant les phases du dEcollage et de 
l'atterrissage. 

Avec un fauteuil multiplace conforme a la 
prEsente invention, on Elimine les inconvenients rappeles ci- 
dessus inherents aux fauteuils actuellement connus et ce, en 
ameliorant dans de notables proportions non seulement les 
conditions de securite raais encore le confort des passagers. 
II est important de noter que l f Elimination des inconvenients 
ainsi que rapport des avantages precites sont obtenus sans 
pourtant modifier ni la hauteur, rii la profondeur, ni la 
largeur de chacun des fauteuils proprement dits, ni le pas 
non plus entre deux rangees success ives, c'est-a-dire sans 
diminuer la density de passagers maximum compatible avec les 
15 normes. 

Si l'on se rEfEre plus particuliErement k la 
figure 4, on constate qu' en raison du decalage A en avant de 
la place centrale 3 B par rapport aux places latErales, 
notamment le siEge 3 C# I 1 ensemble du corps du passager Pj se 
trouve avancE par rapport notamment au passager P 2 , ce qui 
permet k chacun desdits passagers d'Etre plus confortablement 
install^, notamment au niveau des coudes Cj et Cj. * 

II ressort k l'Evidence de l'examen des figures 
2, 3 et 4 que la sEcuritE tant en ce qui concerne les 
25 accrochages des ceintures de sEcuritE centrales P B par 
rapport aux ceintures latErales P A et P c , qu'en ce qui 
co ^?j^^f es- f ac^litEs d' Evacuation des passagers dans les 
co^g^^^^: Standard- et de -crash- est nettement 

30 • " ^ Evident en effet que grSce aq fauteuil 

co !^^^^^|A?ention le passager P 1 de la place centrale 3 B 
peul^s^extrii^-instantanEment de son siege et degager par 
li-mSme les passagers des places latErales. 

De plus, 1» assise fixe qui posit ionne le passager 

35 de la place centrale dans la meme situation que les passagers 
des places latErales facilite considErablement au personnel 
de bord de s' assurer de la verticalitE des dossiers durant le 
dEcollage comme a l'atterrissage. 
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II va de soi que la presents invention n'a ete 
decrite et representee qu'a titre d'exemple preferentiel et 
qu'on pourra y apporter des modifications dans ses elements 
constitutifs, sans pour autant sortir du cadre de ladite 
invention defini dans les revendications annexees. 



REVENDICATIONS 

1. Pauteuil multiplace perfectionne pour 
vehicules de transport a haute densite de passagers, tela que 
les aerodynes, comportant un nombre pair ou impair, au moins 
egal a trois, de places contigues, caracterise en ce qu'il 
comprend t un piStement d'un type quelconque connu pour la 
fixation de l'ensemble sur le plancher du vghicule ; une 
embase ou structure (2) solidaire dudit pietement et agencee 
pour servir d' assise fixe a un nombre pair ou impair de 
fauteuils unitaires (3 A , 3 B , 3 C ) de memes hauteur, largeur et 
profondeur et dont les accoudoirs (4 fi , 4 C ) sont communs entre 
la place centrale et les places later ales, ladite place 
centrale etant decalee en avant, dans son ensemble, par 
rapport aux places laterales placees dans le meme alignement, 
d'un intervene (A) permettant au passager central d'etre en 
avant des passagers imm^diatement voisins. 

2. Pauteuil multiplace selon la revendication 1, 
caracteris4 en ce que les dossiers (5 A , 5 C ) de chacun des 
fauteuils unitaires sont inclinables par rapport a l'embase 
ou structure (2) formant 1' assise fixe desdits fauteuils. 

3. Pauteuil multiplace selon l'une quelconque 
des revendications 1 ou 2, caracterise^ en ce que les 
accrochages (pb) de la ceinture de aecurite de la place 
centrale (3 B ) sont decaies en avant des accrochages des 
ceintures de s^curite (PA, PC) des places laterales du meme 
intervalle (A) que 1 'assise de ladite place centrale (3-) par 
rapport a^'assije des places laterales (3 A , 3 C ). 

multiplace selon l'une quelconque 
de *" •• ^^^^^1^." • 2 ou 3 ' caracterise en ce qu'il 
C °^ i ^^^^^ t f % doaBiez de chacun des places unitaires 

U 1 e t ^m^M^*' (6 A' 6 B' 6 C } dont la centrale est 
decalee en? avant par ; rapport aux laterales du meme intervalle 
(A) que 1 'assise de la place centrale (3 B ) par rapport a 
l'assise des places laterales (3 & , 3 C ) , ce qui permet de ne 
pas modifier le pas entre deux- rangees successives. 

5. Pauteuil multiplace selon l'une quelconque 
des revendications 1, 2, 3 ou 4, caracterise en ce que 
1' intervalle (A) de decalage en avant de la place unitaire 
centrale par rapport aux places laterales est d 'environ 
50 ran. 
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